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Antecedentes de la Politica Publica

Los traumatismos causados por siniestros viales son un importante problema de la salud publica, de acuerdo con la
Organizacion Mundial de la Salud — OMS, en el Informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial publicado
en 2015, establece que los siniestros de transito son una de las principales causas de muerte en todos los grupos
etarios, y la primera entre personas de entre 15 y 29 anos. Cada ano mueren cerca de 1,3 millones de personas en
las vias del mundo, y entre 20 y 50 millones padecen traumatismos no mortales.

Dicha probleméatica en Antioquia presenta un agravante y es que precisamente por carecer de herramientas de
monitoreo, planes y programas de educacion, prevenciéon y control en seguridad vial, asi como de instrumentos de
medicion y seguimiento, no se ha dimensionado la magnitud del problema, aunque por los informes parciales de
diferentes instituciones como Medicina Legal y Policia Nacional, se sabe que es alta y que debe ser un foco de
mayor atenciéon, dado que los sectores mas vulnerables en accidentalidad vial son los estratos 1y 2, y 3,
especialmente la poblacién joven entre los 20 y 35 afios que suman el 37,7% de los casos de conformidad a las
estadisticas reportadas en el Observatorio de la Agencia Nacional de Seguridad Vial.

Esta situacion de abandono y descoordinacion de acciones de educacion, control y prevencion vial ha sido
propiciada por dos factores fundamentales: El primero se ve reflejado en que cerca del 71% de los municipios del
Departamento, no cuentan con un Organismo de Transito o secretaria de Movilidad, que desarrollen Planes
efectivos de Seguridad Vial, y el segundo, hace referencia a la poca articulacion entre entidades publicas y
privadas.

Por lo anterior, se hace necesario la adopcion de una politica publica de movilidad para la planeacion, ejecucion y
monitoreo de planes y proyectos referidos a movilidad para promover una cultura vial con el fin de reducir muertes
y lesiones por siniestros de transito.
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Observaciones:

1. El certificado de la ejecucién presupuestal emitido por la Secretaria de Hacienda presenta la informacion por
proyectos y no por indicador como lo solicita la Contraloria General de Antioquia, lo que dificulta cotejar y
validar la informacion financiera de la vigencia 2024 con la financiacion reportada por el sujeto de control.

2. En relacién con los mecanismos de divulgacion y promocion de la politica, se contempla la creacion de un
micrositio web, no obstante, dicho micrositio aun no se encuentra en funcionamiento y no se aportd
evidencia que respalde su avance.

3. El ejecutor indica que la rendicién de cuentas se lleva a cabo mediante informes de gestidn; sin embargo,
solo se anexa el informe de evaluacion emitido por la Contraloria General de Antioquia.

4. El ejecutor de la politica no realizé la rendicion de los documentos que soporten y realicen la efectiva
validacion de:

* Mecanismos o acciones de transversalidad para la ejecucion.
* Mecanismos para la rendicién de cuentas.
» Procesos de evaluacién a la ejecucioén de la politica publica

5. Enla construccion de la cadena de valor se identificd que no estan adecuadamente definidos las actividades
y los resultados. Algunos elementos registrados como actividades tales como “proyectos con enfoque
territorial”, corresponden a productos, de igual forma, aunque esta bien orientado el impacto, se formul6 con
base en la ejecucion de un periodo especifico y este se debe orientar mas en forma general desde la base
de la misma politica publica.
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6. En cuanto a la cobertura neta, aunque se llegd a casi la mitad de la poblacion objetivo en el afo 2024, el
porcentaje de beneficiarios efectivos sobre la poblacion de referencia es bajo; indicando que el 67,4% de la
poblacion objetivo no fueron impactados por las acciones de la politica publica.

7. La ejecucion de la Politica presenta un cumplimiento parcial: De las 10 acciones definidas, 6 se encuentran en
estado ejecutado: operativo, 3 en ejecutado: no operativo y 1 no ejecutada. Lo anterior incumpliendo los
articulos 7 y 9 de la ordenanza 09 de 2019.

Las acciones que se encuentran en estado ejecutado no operativo corresponden a:

o El convenio con la Agencia Nacional de Seguridad Vial, Observatorio Nacional de Seguridad Vial y la
Direccion de Transito para desarrollar pilotos de innovacion.

o El fortalecimiento a las instituciones educativas en el cumplimiento del Decreto 2851 de 2013.
. La implementacién de la Gestion Integral del Riesgo — GIR.

La accion que no se ha ejecutado corresponde a:

« Laimplementacion del Sistema Integrado de Movilidad y Seguridad Vial SIMSEV con los subsistemas
REDVAT - PLAGEC -BIBU.
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8. La eficiencia acumulada se ubica apenas en el 2,3%, lo que puede indicar que los avances no han sido
suficiente frente a los recursos invertidos.

9. Se registraron los indicadores de resultado con tendencia “Incrementar” aunque la naturaleza del indicador es
de reduccion, lo cual puede dificultar la medicién real de su impacto.

10.En el componente de pertinencia y utilidad, se identifica que, en articulacion de las lineas definidas en la
ordenanza con el problema social, si bien la ordenanza hace referencia a la implementacion de sistemas
claves como el Sistema Integrado de Movilidad y Seguridad Vial (SIMSEV), en la ejecuciéon no se han
orientado acciones para que se ejecute la accion.

A continuacion, se enlistan los principales resultados del proceso evaluativo

Criterio evaluado Resultado
Integralidad de la adopcion desde la ejecucion 100 %
Focalizacion de la poblacion beneficiada 71,2%
Pertinencia y utilidad de la politica 93%
Cobertura poblacional neta 32,6%
Eficacia acumulada promedio 16,9%
Eficiencia acumulada promedio 2,3%
Efectividad acumulada promedio 50%

Ejecucion financiera acumulada 128,1%
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GENERAL DE ANTIOQUIA

1. COMPONENTE DE PREPARACION
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1-1. Identificacion la politica publica

Nombre de la politica Movilidad Saludable
Ordenanza que la rige Ord_09_15_mayo_2019

1-2. Sectores y programas que desarrolla la politica publica

Sector Programa

Sector 24 Transporte Seguridad de transporte

1-3. Cursos de accion de la politica publica

Enfoques Principios Lineas / Componente
Derechos Respeto a la Vida Tecnologia
Territorial Universalidad Infraestructura
Diferencial Equidad Regulacion y control
Y idad:  Li
Intersectorialidad Instltucpnalldad iderazgo vy
Modernidad
Comportamiento, Cultura y

anticipacion vial
Sistema integral de atencién a las
victimas viales
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1-4. Factores determinados por la politica

Tipo Descripcion

Se asignan fondos de libre destinacion y de destinacion especifica, para financiar los
proyectos enfocados en la seguridad vial con el fin de cumplir estrategias de seguridad
vial y asistir técnicamente a los municipios para realizar regulacién, control y educacion
vial.

Fondos

1-5. Clasificacion de la politica

Criterio Tipo de politica Definicidn
Tipo de Promocional: Promover y gestionar la implementacion de las acciones
intervencién ' definidas en la politica publica para un sector especifico.
Naturaleza de la i . Facilitan la planeacion y promueven herramientas para la
. ) Politicas facilitadoras: s .
Politica Publica expansién de un sector especifico.
Busca distribuir recursos o beneficios de manera
. . o e eneralizada, sin que exista una alteracion significativa en la
Funcionalidad Politica distributiva: g. G g . , J .
distribucion de la riqueza o el ingreso entre los diferentes
grupos sociales.
.. - " Surge por decisién de una entidad publica o “hacedores de la
Elaboracion Autocratica o Tecnocratica: g p P
politica”.
Planificacion De reaccion: Reacciones a las manifestaciones de un problema publico.
Grado de Aplicacion de nuevas ideas, conceptos, productos, servicios y
Innovacion Con grado de innovacion: practicas, con la intencién de ser utiles para el incremento de

la productividad y la competitividad del sector que involucra.



1-6. Evaluacion de los elementos de la ordenanza

Antecedentes

Elementos de decision

Elemento

1. En la ejecucion de la palitica, o luego de su adopcion,
¢;Se han realizado estudios o diagndsticos sobre la
problematica de esta?

2. ¢ilncluye procesos de participacién previos a su
formulacion?

3. ¢Se tienen identificados los conceptos y definiciones
de la politica?

4. ;Define claramente un érgano responsable de la
ejecucion?

5. ¢Se tienen identificados los actores de la politica?

6. ¢ Es funcional el 6rgano consultivo y asesor?

7. ¢Se aplican o ejecutan los instrumentos especificos
definidos en la politica?

8. ¢Estan en funcionamiento los mecanismos o
acciones de transversalidad para la ejecucion?

9. ¢ Se tienen identificados los enfoques?

10. ¢Se tienen identificados los principios?

11. ;Se tiene determinada la articulacion con los
Objetivos del Desarrollo Sostenible de la ONU?

Si/
No

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si
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De las conclusiones, se resalta:

El ente ejecutor reporté fondos de libre destinacion y de destinacion
especifica en los factores, la politica también contempla campanas de
sensibilizacién y educacion vial dirigidas a diferentes actores de la
comunidad, la asesoria a municipios que carecen de organismos de
transito, asi como la sefializacién y adecuacion de la infraestructura
vial.

La Ordenanza 09 de 2019 se clasifica como una politica publica de
tipo promocional, facilitadora y distributiva, en tanto busca extender
de manera generalizada beneficios en seguridad vial a la poblacion.
En cuanto a su naturaleza, esta es tecnocratica y reactiva ya que
responde a la alta siniestralidad en el departamento, donde entidades
especializadas como la Gerencia de Seguridad Vial y la Agencia
Nacional de Seguridad Vial proponen diferentes acciones,
incorporando tecnologias y la articulacion intersectorial.
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12. ;Ha tenido financiacién publica? Si

%
©
N
c
©

£

e

) * La politica alcanza una calificacion de un 100% desde el

S componente de preparacion, de acuerdo con el reporte que
realiza el Ente Ejecutor y los anexos reportados. Sin embargo, se
presentan las siguientes observaciones:

13. ¢;Se utilizan mecanismos para la rendicion de
cuentas?

14. ;Se aplican mecanismos para la participacion Si
ciudadana? QO Para evaluar la ejecucion presupuestal, se anexa el

certificado emitido por la Secretaria de Hacienda

correspondiente ala vigencia 2024. No obstante, dicho
Si certificado presenta la informacion por proyectos y no por
indicador, lo que impide cotejar y validar la informacién
financiera de la vigencia 2024 con la financiacion
reportada por el sujeto de control.

Transparenciay participacion

15. ¢Se aplican mecanismos de divulgacién y promocion
de la politica?

16. ¢;Se tiene definido el ambito de aplicacién de la si
politica?

U En relacién con los mecanismos de divulgacion y
17. ¢ Se tiene definido el objetivo general? si promocién de la politica, se contempla la creacion de un
micrositio web, no obstante, dicho micrositio aun no se
encuentra en funcionamiento y no se aporté evidencia

que respalde su avance.

18. ¢ Tienen definidos objetivos especificos? Si

19. ¢Se ejecuta la politica utilizando los cursos, ejes,

estrategias o lineas de accion? Sl
U El ejecutor indica que la rendicién de cuentas se lleva a
) cabo mediante informes de gestién; sin embargo, solo se
Si anexa el informe de evaluacion emitido por la Contraloria

General de Antioquia.

Monitoreo y seguimiento

20. ¢Se ha realizado procesos de evaluacion a la
ejecucion de la politica publica?

21. 4 Se han definido indicadores de evaluacion? Si

Resultado ejecutor: 100%
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GENERAL DE ANTIOQUIA

2. COMPONENTE DE FORMULACION
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2-1. Definicidén y evolucion de los problemas sociales

Optica Problema publico Causas

Deficiencia del marco institucional, legal y de
control de la seguridad vial en el departamento de
. o _ Antioquia. Poca atencion de las normas de transito
Altos indices de incidentes viales en _ _
Ordenanza _ _ por parte de los diferentes actores Vviales,
el Departamento de Antioquia . . . . o
inexistencia de protocolos de atencion a victimas
de incidentes viales, baja cobertura de la
sefalizacion vial existente.

Deficiencia del marco institucional, legal y de
control de la seguridad vial en el departamento de
Antioquia. Poca atencion de las normas de transito
por parte de los diferentes actores viales,
inexistencia de protocolos de atencion a victimas
de incidentes viales, baja cobertura de la
sefalizacion vial existente.

PD* 2020-2023 Altos indices de incidentes viales en
(anterior) el Departamento de Antioquia

Falta de cultura Vial, Desconocimiento de las

PD* 2024-2027 Altos indices de siniestralidad vial en normas de transito, Falta de articulacion de las

(vigente) el Departamento de Antioquia diferentes entidades estatales, Insuficiente
presencia de las autoridades de transito.

*PD: Plan de desarrollo



2-2. Normas relacionadas con la politica

Tipo de norma

Ley
Ley
Ley
Ley
Ley
Ley
Ley
Decreto
Decreto

Ordenanza

2-3. Actores de la politica

Actor
Administracion departamental
Academia
Sociedad civil
Administraciones municipales

Nombre norma

Ley 769 de 2022

Ley 1702 de 2013

Ley 115 de 1994

Ley 361 de 1997

Ley 1287 de 2009

Ley 1503 de 2011

Ley 1083 de 2006

Decreto 2851 de 2013

Decreto 1860 de 1994

Ordenanza No. 11

13/06/2024

Rol
Ejecutor
Cooperante
Beneficiario
Cooperante

CONTRALORIA

del
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2-4. Cadena de valor

Para la ejecucién de la politica se cuenta con personal de apoyo calificado, profesionales con|
los perfiles adecuados para la gestion, los recursos fisicos que obedecen a las instalaciones, el
recurso financiero proveniente de la recaudacion de las infracciones de transito se cuenta con
los recursos tecnologicos necesarios (Software y demas plataformas). D

Planes, programas y proyectos con enfoque territorial, que prioricen la promocion del cuidado, la
prevencion del riesgo y la exposicidn, la reduccion de muertes y lesionados por incidentes en las
vias de Antioquia )

ACTIVIDADES

* Protocolos de atencidn a victimas.
* Procesos formativos de movilidad Saludable, Segura y sostenible.
* Fortalecer las instituciones educativas para dar cumplimiento el decreto 2851 de 2013.
* Elaborar proyectos de educacion y concientizacion de adultos en los riesgos viales.
\/ * Desarrollar informacién y comunicacion para la cultura ciudadana.

*Incentivar procesos que promuevan la educacion y el control en asuntos viales.
* SefAalizacion vial horizontal-vertical.

Disminucion de lesionados y muertos en incidentes de transito en las vias de Antioquia.

Disminucion en la tasa de lesionados por incidentes viales en el departamento de Antioquia, la
cual paso6 de 71,10 casos por cada 100mil habitantes en el afo 2019, a una tasa de 35,37 casos
por cada 100mil habitantes en el afio 2024.




CONTRALORIA

2-5. Focalizacion de la poblacién

Tipo de Unidad de Poblacion  Poblacion . ., .
< . . e Criterio de focalizacion Focalizacion
poblacién medida de referencia objetivo
Municipios Numero 125 89 Municipios sin Organismo de transito 71,2%
Suma 125,0 89,0 Total 71,2%

De las conclusiones, se resalta:

. La Ordenanza y el Plan de Desarrollo 2020-2023 plantean como problema los altos indices de incidentes
viales en Antioquia, mientras que el Plan de Desarrollo 2024-2027 lo define como siniestralidad vial. En
cuanto a las causas del problema, en ambos planes de desarrollo coinciden debilidades institucionales, falta
de articulacion, ausencia de cultura vial, desconocimiento de normas, poca sefalizacion e insuficiente
presencia de autoridades. Sin embargo, el cambio conceptual hacia “siniestralidad vial” puede mostrar que
las medidas implementadas no han sido suficientes para transformar las causas estructurales.

. El analisis de la focalizacién muestra que, de los 125 municipios que conforman la poblacion de referencia, 89
fueron definidos como poblacién objetivo, lo que equivale al 71,2% del total. Para la seleccion de estos
municipios, el criterio usado fue la identificacion de municipios sin organismo de transito, lo cual orienta la
priorizacion hacia territorios que requieren un mayor acompanamiento en esta materia
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GENERAL DE ANTIOQUIA

3. COMPONENTE DE EVALUACION
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3-1. Poblacion beneficiada

Tipo de Poblacién Poblacién beneficiada en la vigencia
poblacién programada 2024 2025 2026 2027
Municipios 60,0 29,0 - - -

Total 60,0 29,0 - - -

3-2. Cobertura poblacional

Cobertura bruta Cobertura neta
2024 2025 2026 2027 2024 2025 2026 2027
48.3% - - - 32,6% - - -
Cobertura 48,3% ) i} - 32,6% _ - -

Total



Articulo

ordenanza

Articulo 7

Articulo 7

Articulo 7

Articulo 7

Articulo 7

Articulo 7

Articulo 7

Articulo 7

Articulo 9

3-3. Actividades especificas de la Ordenanza

Actividad

Implementar el Sistema Integrado de
Movilidad y Segundad Vial SIMSEV con los
subsistemas REDVAT - PLAGEC -BIBU.
Realizar convenio con la Agencia Nacional
de Segurndad Vial, Observatono Nacional de
Seguridad Vial y la Direccion de Transito
para desarrollar pilotos de innovacion

Crear el Comité Departamental de
Seguridad Vial de
Antioquia

Elaborar, financiar y Evaluar los Planes
Territoriales de Seguridad Vial.

Fortalecer a las instituciones educativas en
el cumplimiento del Decreto 2851 de 2013.
Implementar la Gestion Integral del Riesgo
- GIR.

Implementar protocolos de
Prehospitalana - APH.

Implementar el protocolo de rehabilitacion a
victimas.

Atencion

Presentar el Plan Departamental de
Seguridad  Vial a la  Asamblea
Departamental en un plazo no mayor a 6
meses.

Ejecucion

MNo gjecutado

Ejecutado:
operativo

Ejecutado:
operativo

Ejecutado:
operativo

Ejecutado:
operativo
Ejecutado:
operativo

Ejecutado:
operativo

Ejecutado:
operativo

Ejecutado:
operativo

no

no

no
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Descripcion

Mo se ha realizado dicha actividad

No se realizé dicha actividad
durante la wvigencia 2024, dicho
convenid finalizd en 2023

Se tiene creado el comité
Departamental de Seguridad Vial,
se retne anualmente

Se acompana tecnicamente a los
diferentes municipios para los
planes de seguridad vial

No se realizé dicha actividad
durante la vigencia 2024

No se realizé dicha actividad
durante la vigencia 2024

Se atienden por parte de los
agentes de transito en caso de
siniestro vial

Se tiene creado el protocolo de
atencién a victimas

Esta actualizado el plan
departamental luego de las
observaciones del Ministerio de
Transporte y de la Agencia
MNacional de Seqguridad Vial



Tabla 3-4. Eficacia de la ejecucién de los indicadores

de producto

» .
Indicador de producto 2024
Estrategias de seguridad vial
. 100
implementadas
Municipios apoyados con agentes

. 80
de transito
Promedio 90,0

CONTRALORIA

Eficacia acumulada (%)

Eficacia anual (%)

2025 2026 2027 2024 = 2025 2026 2027
- - - 19,0 - - -
- - - 14,7 - - -
00 00 00 16,9 00 00 0,0

Tabla 3-5. Eficiencia de la ejecucion de los indicadores de producto

# Indicador de producto

2024
] Estrategias de seguridad vial 100
implementadas
) Municipios apoyados con 98
agentes de transito
Promedio 99,2

Eficiencia anual (%)

2025

Eficiencia acumulada (%)

2026 2027 2024 2025 2026 2027
3,2
1,4
0,0 0,0 0,0 2,3 0,0 0,0 0,0



Tabla 3-6. Efectividad de la ejecucién

Indicador de resultado

Tasa de lesiones  en
accidentes de transito por
cada 100.000 habitantes
Tasa ajustada de mortalidad
por accidentes de transporte
terrestre

Tabla 3-7. Fuentes

Fuente de
destinacion
especifica

# Articulo

El  50%
concepto de
recaudo de
comparendos
por infraccion a
las normas de
8 transito de los
municipios que
integran el
convenio de
regulacion y
control vial

del

Total

Meta . Linea
.. Tendencia
cuatrienio base 2024
38,0 Incrementar 40,0 354 -
14,0 Incrementar 14,7 15,4 -
de financiacion especifica
2024 2025
Valor Valor Valor
Valor Presup
Presupuestad Recaud
Recaudado uestad
o ado

(o]

$738.951.053 $422.977.079 - -

$738.951.053 $422.977.079 - -

Ejecucion del indicador
2025

CONTRALORIA

Efectividad neta

2026 2027 2024 2025 2026 2027

- - 100, - - -

- - 0,0 - - -

Promedio 50,0 - - -

2026 2027
Valor Valor Valor
Presupu Recauda Presupuesta R
P P Recaudado
estado do do
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Tabla 3-8. Ejecucion financiera

Ejecucion presupuestal anual (%) Ejecucion presupuestal acumulada (%)
i kel RO L s 2024 2025 2026 2027 2024 2025 2026 2027
1 Estrategias de seguridad vial| 76,5 - - - 112,9 - - -
implementadas
5 Municipios apoyados con agentes de 65,1 - - - 156,6 - - -
transito
Total 71,2 - - - 128,1 - - -

De las conclusiones, se resalta:

« Para la vigencia 2024, la meta programada contemplaba beneficiar a 60 municipios, pero solo se alcanzé
una cobertura de 29 municipios, lo que representa un 48,3 % de cumplimiento frente a la meta establecida
para el afo, mientras que la cobertura neta fue del 32,6%. Esto indica que, aunque se llegé a casi la mitad
de la poblacion objetivo, el porcentaje de beneficiarios efectivos sobre la poblacién de referencia es bajo;
indicando que el 67,4% de la poblacion objetivo no fueron impactados por las acciones de la politica
publica.

» La ejecucion de la Politica presenta un cumplimiento parcial: De las 10 acciones definidas, 6 se encuentran
en estado ejecutado: operativo, 3 en ejecutado: no operativo y 1 no ejecutada. Lo anterior incumpliendo los
articulos 7 y 9 de la ordenanza 09 de 2019.
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« En 2024, la Politica alcanzé una eficacia del 90%, lo que refleja un desempefio positivo en la ejecucion de
los indicadores de producto, en donde se destacan los avances en “Estrategias de seguridad vial
implementadas” con un cumplimiento del 100% y en “Municipios apoyados con agentes de transito” con
un 80%, evidenciando un fortalecimiento tanto en la gestion institucional como en el apoyo territorial. Este
avance representa el 16,9% de la meta cuatrienal.

+ La eficiencia anual (99.2%), comparada con la eficacia del periodo (90%), permite identificar que los
costos unitarios ejecutados, fueron menores a los programados. Ademas, se identifica que, los indicadores
de producto “Estrategias de seguridad vial implementadas” y “Municipios apoyados con agentes de
transito” presentan una eficiencia de 100% y 98% para la vigencia 2024, lo cual refleja una Optima
ejecucion de las acciones programadas para el afio, garantizando que las metas anuales se cumplieran
casi que en su totalidad. Sin embargo, la eficiencia acumulada se ubica apenas en el 2,3%, lo que indica
que los avances no han sido suficiente frente a los recursos invertidos.

+ La efectividad en promedio registra un cumplimiento del 50% en el afio 2024. Esto se debe a que el valor
de la efectividad del indicador de resultado “Tasa ajustada de mortalidad por accidentes de transporte
terrestre” es nulo, ya que paso de 14,7 en la linea base a una ejecucion del 15,4 en el aio 2024. Ademas
de esto, se registraron los dos indicadores de resultado con tendencia “Incrementar”, aunque la naturaleza
de ambos indicadores es de reduccion.
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GENERAL DE ANTIOQUIA

4. COMPONENTE DE PERTINENCIA Y UTILIDAD
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4-1. Criterios de pertinencia de la politica publica

Criterio Elementos del criterio Puntaje
1. Servir a la comunidad

2. Promaover la prosperidad general y garantizar la efectividad de los principios, derechos y deberes
consagrados en la Constitucion

3. Facilitar la participacion de todos en las decisiones que los afectan y en la vida economica, politica,

1. Articulacion  con administrativa y cultural de la Nacidn

los fines esenciales

del Estado
4. Defender la independencia nacional, mantener la integridad territorial y asegurar la convivencia

pacifica y la vigencia de un orden justo.

5. Las autoridades de la Republica estan instituidas para proteger a todas las personas residentes
en Colombia, en su vida, honra, bienes, creencias, y demas derechos y libertades, y para asequrar
el cumplimiento de los deberes sociales del Estado y de los particulares.
1. Desde el objetivo general
2. Articulacion con el | 2. Desde los objetivos especificos
Plan de Desarrollo 3. Desde las lineas de accion 5

Nacional o con el 4. Desde los principios o enfoques

CONPES . -

5. Desde la concepcion del problema plblico
3. iLa politica focaliza, adecuadamente, a la poblacion objetivo? 5
4. iLa politica cuenta con inversion de recursos pablicos? 5
5 iHay un ente responsable claramente definido y una correcta articulacion institucional? 5
6. i La politica cuenta con organismos de coordinacion y estos estan activos? 5

7. Grado de articulacién entre el objetivo general de la politica piblica y las metas planteadas en el plan de desarrollo 375
departamental vigente. ’

8. i Existe participacion comunitaria en el ciclo de la Politica: agenda, formulacion y ejecucion? b
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4-1. Criterios de pertinencia de la politica publica

Criterio Elementos del criterio Puntaje
1. Fin de la pobreza
2. Hambre cero
3. Salud y bienestar
4. Educacion de calidad
5. lgualdad de genero
6. Agua limpia v saneamiento
7 Energia asequible y no contaminante
9. Articu_la-;:ién con g Trabajo decente y crecimiento economico
los Objetivos de ™ - : ] 5
Desarrollo Sostenible | 9. Industria, innovacion e infraestructura
de la ONU. 10. Reduccion de las desigualdades
11. Ciudades y comunidades sostenibles
12. Produccién y consumo responsables
13. Accion por el clima
14. Vida submarina
15. Vida de ecosistemas terrestres
16. Paz, justicia e instituciones solidas
17. Alianzas para lograr los objetivos

10. ¢ Con cuales DDHH se articula la politica? 5

11. Articula o implementa estrategias que garantiza la Inclusién y la Igualdad de Género, |la proteccidn de las personas
frente a la discriminacion promueve la equidad, la diversidad y el respeto por la identidad o fomenta un enfoque incluyente 5
que asegura el acceso a derechos y oportunidades en condiciones de igualdad.

12. Grado de articulacion de las lineas definidas en la ordenanza con el problema social 3,75
13. El planteamiento de la Politica esta enfocado a la solucion a las NBI o al mejoramiento de la calidad de vida de la 5
poblacién objetivo.

14. Grado de articulacion de las lineas definidas con los indicadores de producto el Plan de Desarmollo 3,75
15. Grado de articulacion de las lineas definidas con los indicadores de resultado el Plan de Desarrollo 3,75

Resultado pertinencia: 93%
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De las conclusiones, se resalta:

+ La politica publica de movilidad saludable, segura y sostenible presenta una articulacion con los fines esenciales
del Estado, el Plan Nacional de Desarrollo, los Objetivos de Desarrollo Sostenible, especialmente en reduccion de
la siniestrad vial, y los Derechos Humanos, lo que respalda su legitimidad y pertinencia institucional.

» La politica focaliza a los municipios sin organismos de transito, concentrando esfuerzos en municipios con
mayores necesidades, y cuenta con inversion publica, un ente responsable claramente definido, mecanismos de
coordinacion y participacion ciudadana.

» En articulacién de las lineas definidas en la ordenanza con el problema social, si bien la ordenanza hace referencia
a la implementacién de sistemas claves como el Sistema Integrado de Movilidad y Seguridad Vial (SIMSEV), en la
ejecucion no se han orientado acciones para que se ejecute la accion.

» Se identificd que, si bien la articulacion con los indicadores del plan de desarrollo es alta, se puede mejorar la
vinculacion entre lineas de accion e indicadores para medir mayor impacto y resultados.
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5. COMPONENTE DE COBERTURA TERRITORIAL



Dentro de los aspectos que impactan del mapa de calor, se encuentran los siguientes:

CONVEMCIONES
N
BEN Media baga
Fhecha
Fllgcha alta
| 5 LR

No aplica

Elaboracién propia con base en informacién rendido por sujeto de control (2025)
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De las conclusiones, se resalta:

Para el analisis territorial se tomaron como referencia las
calificaciones asignadas a los 125 municipios de Antioquia,
clasificadas en cinco niveles: Bajo, Medio Bajo, Medio,
Medio-Alto, Alto y No aplica, considerando que el criterio de
focalizacion de la politica publica sefala que es para
Municipios sin Organismo de transito que corresponde a 89
Municipios. En la siguiente tabla se grafica los resultados
por municipios:

CALIFICACION MUNICIPIOS

Baja 60
Media baja 0

Media 28
Media alta 0
Alta 1

No aplica 36

TOTAL 125
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Si quieres conocer mas del proceso de evaluacion de esta
Politica Publica, ingresa a:

https://observatoriofiscal.contraloriadeantioquia.com/index.php/

ordenanzas/



https://observatoriofiscal.contraloriadeantioquia.com/index.php/ordenanzas/
https://observatoriofiscal.contraloriadeantioquia.com/index.php/ordenanzas/

Gracias
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